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kolmella risteilijaluokan oralla

Vaelsimme
halkimaan kohti sopivia tuuliaja maininkeja.
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b HARLEY- DAVIDSON

ULTRA CLASSICELECTRA GLIDE

¥ »Kettera jenkkilainen luksuspaketti«

: .' " VICTORY VISIONTOUR [ s
+ »Huippuvakaa ja runsaasti ,
teknisia hienouksia«

¥

-

TAVARATILAT OVAT
KOETUKSELLA,
KUN SUUNTAAMME
SURFFILOMALLE!
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LAITOIMME VASTAAJAN VIESTIN »GONE SURFIN"«

JA KOYTIMME SURFFILAUDAT PAIKALLEEN

AIKKI LAHTI ajatuksesta

tehdd vertailu isoista mat-

kapyoristd. Mutta kenet
saisin mukaan? Biken toimitus on tun-
netusti sporttihenkistd porukkaa — eikd
heidin mielestiin isot matkaristeilijit
jasporttisuus vilttimattd kdy yksiin...

Toimituksen purjelautaryhmin
ylipuhuminen onnistui kuitenkin, kun
kaytti tallaista perustelua: vaikka ste-
reot soi ja ajoviima talttuu tuulilasiin,
on isoissa matkapyorissd omanlais-
taan, kuninkaallista sporttia olemusta,
siis... etenkin jos... matkassa on surfhi-
laudat ja pddmaérind navakat tuulet ja
mainingit!

—Jos mukaan mahtuu surffilaudat,
niin jool, oli vilitén vastaus, joten tuu-
masta toimeen.

Aikojen alussa, purjelautailun kulta-
aikaan, kun hilpet porukat vaelsivat
sopivien tuulten ja aaltojen déreen,
keikkuivat surffilaudat hippi-henkisen,
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rinsistyneen vw-pakun katolle koy-
tettynd. Nykyiset leijalautailuvarusteet
mahtuvat kdytdnnossi pariin isoon
sivulaukkuun. Onneksi.

Tavaratilojen osalta Harley-Da-
vidson osaa asiansa. Kutakuinkin ne-
lidmiisten kovien laukkujen sisitilan
jokainen kuutiosentti on hy6dynnet-
tévissd, ja erilliset sisdlaukut antavat
ammattimaisen silauksen.

Kawasakissa on muuten hyvit lau-
kut, paitsi ettd puolet sivulaukuista on
kantta. Olkoonkin hyvin nikéinen,
niin iso ja kupera kansi hankaloittaa
sisdtilan hy6dyntdmisti.

Victoryn sivulaukut néyttivit ole-
van jéttiluokkaa, mutta suppeat suu-
aukot vaikeuttavat niiden tiyttimisti.
Mutta olkoon, sullomme mirképuvut
jaleijat laukkuihin, kdytdmme surfhi-
laudat taakse ja tarkastelemme ajoka-
lustoa.

KAIKKI KOLME on valettu sangen sa-
malla perusmuotilla ison V-moottorin
ympiirille. Satula on yhtd mukava kuin
kookas laiskanlinna ja matkustajalle on
vastaavat tilat. Muhkea stereolaitteisto
takaa viihtyvyyden tylsilld moottori-
tielld, kun vakionopeussiidin hoitaa
vauhdinpidon. Mutta jossain niilld

KUN SURFFARIT

pohtivat kelig, tykit-

taataustallakovaaa-
ninenreggae. Oikean
tunnelman viritys on
tarkeaa.

main yhtilidisyydet loppuvat. Jokaisel-
la on my6s oma muotokielensi.
Harley-Davidson Ultra Classic
Electra Glide on selkeisti nykyk-
lassinen Jenkki-Tourer ja Kawasaki
VN 1700 Voyager kuin japanilaisella in-
sinooritaidolla ryyditetty kopio 60-lu-
vun unelmien matkapyoristi. Victory
Vision Tour on puolestaan kuin tule-
vaisuudesta. Sen Star Trek -olemus ja
muodot sai ihmiset haukkomaan hen-
keddn himmistyksesti. Ellei sitten se
ollut stereoista téysilld tykittivd reggae
eli Magnuksen lempimusa.

HETI KUN PURJEHDIMME liikenteeseen,
tekee H-D Ultra Classic suurimman
vaikutuksen. Se on kaupungissa him-
mentévin helppo kisiteltdvi ja tuntuu
skevyeltic, vaikka vaaka ndyttdid
muuta. Matala painopiste saa paljon
aikaan, ja olemme diménd.

Kawasaki Voyager on reilusti ras-
kaampi kisitell4, vaikka satulakorkeus
on matala. Pitkd akselivli tekee siité
kankean tiukoissa kddnteissi.

Hitaassa ajossa Victory tuntuu
melko hankalalta. Kuljettaja istuu
etédlld ohjaustangosta. Vaikka satula
on matalalla, on ajotuntuma hontelo ja
epdvakaa alhaisilla nopeuksilla. Paino-
piste tuntuu olevan korkealla edessi ja
honteluus vaivaa my&s pysékoitiessi.
Koeajopyoristi puuttui lisdvarusteena
oleva peruutusvaihde, joten Victoryn
parkkeeraus pienen tilaan vaatii voi-
mia ja valppautta...

KUN KOLMIKKO lipuu moottoritielle,
nousevat muut ominaisuudet esiin.
Purjehdittuamme piivissi kuutisensa-
taa kilometrid, on meilli jo jonkinlai-
nen tuntuma ajomukavuudesta.

Vaikka H-D Ultran matala tuulilasi
aiheuttaa melkoista pyorteily4, on
ajomukavuus kuskien mielestd hyvi.
Satula on luksuspehmei ja jalkakulma
rento. Hallintalaitteet ovat reilun ko-
koiset, mutta mittaristo ja painikkeet
vaikuttavat ja tuntuvat jotenkin turhan
»muovisilta.

Moottorin jouheva luonne ja pirted
olemus nikyy myds tehokéyristi.
Alakierroksilla tuntuvat tédrindt (H-D:n
tavaramerkki) kaikkoavat kierrosten
noustessa moottorin kumiri-
pustuksen ansiosta. Vaihteisto
jabensansy6tto toimivat asial-
lisesti. Mutta suurissa nopeuk-
sissa ajokdytOs on epidvakaa.
Syy on kaiketi ohjaustankoon
kiinnitetty, lepakkomainen tuu-

Harley-Davidson Ultra Classic

Electra Glide —

Tanakkaa tourinkityylia

Tankkerin kokoisen Har-
leyn helppo kasiteltavyys
teki meihin vaikutuksen.

-D Touring-mallisto paivitettiin

2009 uudella, jaykemmalla run-
gollajasiihen sovitetulla, paremmalla
jousituksella. Uudessa rungossa on
puolet vahemman osiaja hitsaus-
saumoja. Suorista putkista koottu
runko on 20 ja takahaarukka peréati
60 prosenttia entista jaykempi. Run-
koputket on yhdistetty kokonaisuutta
jaykistavilla, erillisilla pulttiliitoksilla.
Koko ajokin vaantojaykkyys on 67
prosenttia entista parempi. Tuntuvaa
parannusta.

Alustan uudistukset eivat paatty-
neet tahan. Takarengas on leveampija
etupyoran lapimitta entisen 16 sijaan
17 tuumaa. Runko- ja ohjausgeomet-
ria on kuitenkin entisellaan.

MOOTTORI ON tuttu TwinCam 96, joka
toimiierittain hyvin. Viime vuonna
kiihtyvyytta parannettiin tihentamalla
toisiovetoa, eli 66-hampainen veto-
pyora korvattiin 68-hampaisella.

Harman-Kardon stereoissaeiole
suoraa iPod kytkentaliitinta, mutta
MP3 soittimen 3,5 mm pistokkeelle
on — onneksi!

Kokoisekseen yllattavan
helppo kasiteltava. ABS-
jarrut ovat hyvat ja laukuissa
hyvintilaa.

lisuoja. Se vilittdd tuulenpuuski-
en ravistelut
ohjaukseen.

Kawasaki Voyager on mo-
dernimman oloinen, mittaristo
on harkitun oloinen ja hallinta-

Ohjaustankoon kiinnitetty
kate aiheuttaa epavakautta
suurilla nopeuksilla. Jarrut
saisiolla purevammat.

ULTRA CLASSIC OLI 2009 malliston lippulaiva, mutta 2010 se

Kuljettajat arvosti-
vat Ultran vakiona
oleviaABS-jarruja,
vaikka ne kytkey-
tyvataivanliian
aikaisin.

Mittareita on
ympariinsa kuin
lentokoneen
ohjaamossa. Koko-
naiskuva on sekava
jalampomittarin
Fahrenheit-asteikko
hammentava.

,II. . T . B . R N e —

onuusiUltra Limited, jossa on isompi moottori, 11 prosenttia
suurempi vaanto ja runsaampivarustelu.
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moottoripyorattai surffailu, niin aina pitaa olla
rasta aikaa!

OLIPAKYSEESSA
hauskaa... Elamahanon ihmisen pa

e —————
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»VAIKKA OLEMME ETAALLA

OIKEAN ROUTE 66:N
MAISEMISTA, ON TUNNE
HYVIN SAMANLAINEN«

painikkeet tasokkaat. Motarilla Kawa
etenee vakaasti. Kookas kate suojaa
hyvin, vaikkakin aiheuttaa melkoisen
tuulivastuksen. Jarru- ja kytkinkahvat
ovat H-D:n tavoin isot ja toimivat
hyvin, mutta vaihteisto kolistelee iké-
visti. Ymmérrdimme, jos Kawasakin
mielesti loistoristeilijin vaihteiston
on oltava skarkean miehinen«, mutta
emme ole samaa mielti.

Suurin vaihde eli kuutonen on sel-
ked ylivaihde. Jos silld aikoo ohittaa
jonkun, on syytd tehdd ensin viisivuo-
tissuunnitelma.

Moottorin luonteen osalta Kawa-
sakin tehokiyri kertoo selvisti sen,
mitd koeajat kokevat; moottori on
parhaimmillaan matalilla kierroksilla
javiintd hiipuu nopeasti kierrosten
noustessa, eli pyori sopii levolliselle
kuljettajalle. Moottori my®s téristda
eniten, joskaan tutina ei ole hiiritsevin
voimakasta.

Kawasakilla on #rsyttdvi mielty-
mys bensa-asemiin. Sen bensatankki
on muita pari litraa pienempi, joten
bensaméirin varoitusvalo tuntuu aina
syttyvin ennen aikojaan. Kun liséksi
mittariston »jdljelld olevan matkan«
-ndyttd vaikutti eldvin omaa eldmédn-
sd, oli tuskallisen vaikea ajoittaa kolmi-

kon tankkaukset jirkevisti kohdalleen.

Piivin ehdoton tihti on Victory
Vision. Nautimme ajoasennosta, peh-
meisti satulasta ja siitd, etté tuulilasin
asentoa voi sédtdd ajon aikana seki
huippuluokan hallintakytkimisti.
Muita kahta tuntuvasti pirtedmpi
moottori vastaa hyvin kaasuun ja on
luonteeltaan uskomattoman joustava.
Se kehrid upeasti ja kiy pumpulimai-
sen tasaisesti.

STEREOT MOOTTORIPYORASSA voivat
tuntua vihin naurettavalta, koska
mielestimme moottorin laulu on pa-
rasta matkamusaa. Pari piivii loisto-
risteilijin ohjaamossa muutti asenteita.
Tylsét motaritaipaleet ovat oikein
siedettivid, kun istuu nojatuolissa ison
katteen suojassa ja korvissa raikuu
Peter Tosh, Chisu tai Ylen Ykkosen
Maailmanpolitiikan arkipdivai.
Victoryssa on parhaat stereot;
siisti kokonaisuus, sujuva toimintojen
hallinta ja laadukas d4nentois-
to. iPod kytkeytyy suoraan
katteessa vasemmalla olevaan
lokeroon ja kappalevalinta
hoituu ohjaustangossa olevalla
valintapainikkeella.
Kawasakin stereot on asen-

Kawasaki VN 1700 Voyager — Ketteran

vakuuttava |a|3an|la|nen sumosporth

awan risteilijamallistoa paivitet-

tiin 2009. Iskutilavuutta suuren-
nettiin pidentamallaisku 95 millimet-
rista 104 milliin. Halkaisija on entiset

102 mm, elimoottori on pitkaiskuinen.

Tama rauhoittaa kayntiajatuo liséa
vaantoa — 15 prosenttiaenemman
kuin VN 1600 moottorissa — mutta
samalla vahentaakierrosherkkyytta.
Voyagerin 6-portaisen vaihteiston
suurin vaihde on selkeé ylivaihde.
Bensansyottd on Kawasaki EVT eli
kaytannossa »ride by wire« -jarjes-
telm4, jossa tietokone tunnustelee
kaasukahvan asentoajaliiketta seka
muita arvoja saataen lapparunkojaja
bensansyottoa naiden perusteella.

MUUTA UUTTA on hiilikuituvahvisteinen

vetohihna, joka on kapeampikuin
edeltgjassa.

Stereon aanentoisto on asiallinen ja
kasittely selkeaa. iPodille on pistoke,
mutta vaikka malli on ollut pitkaan
myynnissa, ei siihen viela testin aikoi-
hin Ruotsissa ollut saatavilla liitanta-
kaapelia.

Tukeva, viihtyisa, hyva
tuulisuoja, tilavat laukut ja
ennen muuta oikein hyvat
ABS-jarrut.

nettu kuin kiireelld jilkikiteen.

Varustelu osin arkista.

Allistyttévad, ettd 2009 JKr sii- @  Reazoiliian voimakkaasti

hen ei ollut saatavilla toimivaa
iPod-kaapelia. Radiovastaan-
otto sitd vastoin on moitteeton,
kuten my®s ddnentoisto.

kaasukahvan aéariasentoihin.
Torkean aanekas vaihteisto.

Vaikka painoa on yli 400
kiloa, selvittaa Voyager
maantien kurvat kun-
nialla.

ABS:IEN lisaksi
\oyagerissaon
yhdistelmajarrut
elijarrupoljin
aktivoi myos etu-
jarrun. Jarkeva
turvallisuustekija
téllaisissa moottori-
pyorissa.

Bensan, ajonopeu-
den, kierrosluvun
javeden lampatilan
viisarinayttojen
keskella on ajotie-
tokonejasenalla
stereosoitin.

VOYAGER ON SELVASTI muotoiltu jenkkimakuun. Kokonaisuus on
laadukkaan oloinen, joskin joissain kohdin osien ymuovisuus« on hiu-
kan hairitseva, kuten stereolaitteiston etupaneeli.

BIKE TOURINGEXTRA2010 47



’
't‘ .

testi
# J' F

L
e -_l'
-

A
USION TOURING

¥

Y 2
b
.




Harleyn stereot ovat maineikkaan

Harman-Kardonin kisialaa. Aénen- V i Cto ry Vis i 0 n TO u r - \/a k a a J a

toisto on ok, mutta iso puute on, ettei — - - =
iPodille ole suorakytkentii ja omaa h t v > k | t |

lokeroa! Sen sijaan iPodin kaapeli pitdi Vl | 2 | S a u l n u O |_, u n a
kytked stereoihin ja soittimen joutuu
sjjoittamaan katteen sivulokeroon. Jaykan rungon ja hienon
Témi kuvaa hyvin teknisen kehityk- jousituksen ansiosta
sen huimaa vauhtia viimeisten viiden Vision on erittéin suun-

vuoden aikana. cp-soitin autostereo- el
issa on nyKkyisin yhti kivikautinen
oivallus kuin c-kasettisoitin go-luvun
alussa.

Victory oli lumonnut testikuskit jo
tdysin kun luovimme Ruotsin linsi-
rannikon surffikeskukseen, Varbergiin.
Ikivd kylld, parhaat paikat Apelviken
ja Tréslovslége olivat tyynen kelin
vuoksi plidkini. Suuntasimme siis
tuttuun kreikkalaiseen Zorba-ravinto-
laan. Vasta ruokapdydissé tajusimme,
ettd koskaan aiemmin emme ole olleet
samanpituisen ajomatkan jilkeen yhti
virkeitd. Rentouttavaa moottoripy6ra-
matkailua.

ME SURFFAAJAT olemme melkein ilma-
tieteen asiantuntijoita, joten pari seu-
raavaa piivii surffailimme enemmin
sdgsivustoilla kuin vedessi. Sopivia
tuulia odotellessa luovimme moottori-
pyorilld Varbergin ympiristén hienoja
mutkateiti.

Ajossa H-D Ultran iso etu on matala
painopiste, mutta etujousitus pohjaa
helposti kovassa jarrutuksessa. Néin
on, vaikka ABs-jarrut ovat vakiona,
miki on erittdin hyvi asia. Parempi
purevuus olisi paikallaan, jarrut vaati-
vat melkoisesti sormivoimaa. Saman
toteaa myShemmin Tobias Petersson
suljetulla lentokentlld suorituskyky-
mittausten yhteydessi.

Kawasaki on selviisti vakaampi,
mutta astinlaudat tapaavat tichen
helpommin kuin Harrikassa. Jarrut
ovat huippua, ja kiitokset jilleen ABs-
jarjestelmasti. Takajousitus on hyvin
pehmed ja pohjaa helposti. Kun ottaa
huomioon Kawan mittasuhteet, ison
koon ja painon, sen ajokéytds saa ke-
huja Akullan pydkkimetsissd kiemur-
televilla teilld.

Victory Vision jatkoi suvereeniin
tyyliin. Vaikka etupy6réin on toisi-
naan vaikea saada tuntumaa,
on Victory huippuvakaa myés
mutkateilld. Jarrut toimivat lois-
tavasti ilman ABs-jirjestelmai-
kin. Se tulee kuitenkin olemaan
vakiona Suomeen syksylld 2010
tulevissa Vision-py0rissd, joten

Victory on sangen uusi yhdys-
valtalainen valmistaja, se vietti
10-vuotisjuhlia 2009. Emoyhtio Pola-
ris on tunnettu moottorikelkoista ja
monkkareista.

Alumiinipalkkirungon kantavana
rakenteena oleva kaksisylinterinen,
1731-kuutioinen (106 kuutiotuumaa)
Freedom 106 V-moottorion tehtaan
omaa tuotantoa. Isoksi V-twiniksi
moottori kay erittain tasaisestija
tehon ulostulo on tasaisen joustavaa.

Rungon lisaksi kotelorakenteinen
takahaarukka on alumiinipalkkia,
joten koko paketti on erittain vaanto-
jaykka ja suuntavakaa.

PERUUTUSVAIHDE tuli valinnaisvarus-
teeksi 2009. Samalla tehostettiin
mittariston valaisua ja xenon-ajovalo
saadettiin syttymaan vasta kun
moottori kaynnistyy, eika kun virta
kytketaan.Ajonjalkeen ajovalo pitaa
kuitenkin sammuttaa erikseen, muu-
toin se imee helpostimehut akusta.
Tehokkaampi akku olisi mielestamme
paikallaan.

Ylivertaisen mukava ja vakaa
kaikenlaisilla teilla. Yksityis-
kohtien ja kokonaisuuden
laadukas viimeistely.

nen.

Victoryn yhdistel-
majarruissaeiole
ABS-jarjestelmaa.
Silti niissa on hyva
tuntumaja pure-
vuutta.

Selkean mitta-
riston keskitetyt
naytot kertovat
olennaiset tiedot
yhdella silmayk-
sella. Ajotietokone
jaiPodin ohjausjar-
jestelmé ovat par-
haasta paasta.

kuihin ja kun Ruotsin linsirannikolla
ollaan, haukataan rapuvoileiviit ennen
kotimatkaa.

Kurssi kohti kotia, vakionopeuden-
sdito padlle ja lisdd d4nté stereoihin.
Surftausviikonloppu oli kaikin puolin
oikein onnistunut. Moottoripydrit
toivat meidit mukavasti perille ja pi-
tivit kanssamme hauskaa mutkateilli

- JiiHaal!

VISION TOUR osoitti kiistatta, ettd Victo-
ry on tosissaan ja hallitsee hommansa.
Moottori, bensansy6tté ja vaihteisto
ovat teridvinti kirked, samoin kuin
ajomukavuus. Hallintakytkimet ja
mittaristo ovat huipputasoa. Victory
on eittdmitti risteilijiluokan ehdoton
uusi lippulaiva. Lisiksi se panostaa
selvisti tulevaisuuteen, eiki ratsasta
menneisyyden mielikuvilla.
Harley-Davidson siti vastoin osaa
nostalgiatrippailun. Ultra Classic
Electra Glide on mielikuvan mittai-
nen, leppoisaan maisemista nautiske-
luun sopiva risteilija. Ajomukavuus ja

viimeistelyltidn selvisti parempi. Se
on kiistatta jarkevi sijoitus. Ajomuka-
vuus on asiallinen, samoin kuin alusta
ja ajotuntuma, mutta vitysmiinen
moottori on ndin painavan purjehtijan
heikoin lenkki.

Kumpikaan niistd kahdesta ei
kuitenkaan ylld Victory Vision Tour
Premium Comfortin tasolle, se on
tdmén luokan uusi kuningas isolla K-
kirjaimella! %

»El EPAI-
LYSTA,

KUKA ON

»YLIVERTAINEN TULOKAS«

Vaikka Ultra Classic Electra Glide
on taman XXXL-kolmikon helpoin
kasiteltava, niin valintani painottuu
varustelun laadukkuuteen, teknisiin
yksityiskohtiin ja tasapainoisuuteen.
Victory onkaikin puolintaysinyliver-
tainentassaryhmassa.

STEFAN SODERBERG

»TUNNELMAAEIVOI KOPIOIDA«

Harlikka on kaupungissa kokoisek-
seen allistyttavan helppo kasitel-
tava, mutta stongaan kiinnitetty kate
tekee siita kuitenkin aavistuksen
epavakaan suurillanopeuksilla.
Moottorin mukava potku saa minut
kuitenkin valitsemaanysen aidon ja
alkuperaiseny.

KAROL MACHATA

»VICTORY MUUTTAAKASITYKSIA«
Vision Tour muuttui ajon myotéa aina
vaan paremmaksi. Aluksi se oli kom-
pelon oloinen mohko, mutta 1500 kil-

KUNKKU« (e

ei hitdi. moottorin pirted kiytos oli kaikkien san jalkeen oikein mukava matkan-

o Sivulaukut ovat turhan pienet e e R ' ) | " - o ) i
Lopulta tuulet tulevat! Pyorit jakapea suuaukko haittaa : e N St E : mieleen, mutta hintatasoon nihden tekija. Ottaisin sen mielusti mukaan
parkkiin, leijat ja liinat paikal- pakkaamista. ABS saisiolla VICTORY KERASI KATSEITA pysahdyspaikoilla. Ajossa oli Pre- yksityiskohtien viimeistelyssi on toi- lomamatkalle. Lisaksi oivatoimisten
leen, ja surftailemme pari tuntia vakiovarusteena. mium Comfort-varusteltu erikoismalli, jossa on muun muassa vomisen varaa. stereoiden saato on helppoa.

syddmen kyllyydesti. Sitten lampokahvat ja stereon ohjausjarjestelma.

sullomme varusteet sivulauk-

Kawasaki vN 1700 Voyager on
tuhansia euroja Ultraa edullisempi ja

MAGNUS JOHANSSON
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CUSTOM TOURING | ", Harley Ultra Classic Kawasaki Voyager EIal?ﬁplﬁ;t’?et 5| 3| &
. - Kolmikon parhaat ajovalot Epasymmetrisyys on vakuut- voittga. % g ‘g
jamuutenkin hyvaksyttavat. tava, mutta kantama jattaa Moottori
\/alokeﬂa onlevedja gpésym». toiveen suaa.Télté osin suu- Huipputeho 21 0 56
njeltnsyys hyvé.‘Léhwalo VOISi relta valmistajalta odottaisi Vaantomomentti REETRERT
siltiolla parempi. parempaa. Hulppunopeus 21 2|
| - | | - Kiihtyvyys 11 1 14
[ | Lahivalon kantama: 53 m L - | Lahivalon kantama: 41 m Rol-on (6. vainde) 0 10| 13
_E__,E | Kaukovalon kantama: 106 m y | Kaukovalon kantama: 84 m Moottoriluonne 51 2] 15
! 1 : - = Tarina 2] 10| 16
1 | | Yhteensa: 8 | 79
= Voimansiirto
Kytkin 16 16 17
= Vaihteisto 13 10 14
Valitys 2] 10| 15
Yhteensa: 41 | 36
Victory Vision Tour Pyérien fyysiset Runkojajousts s
Victoryn ajovalo on myos luok- mltat \/agi 0 13| 16
kansa parhaimmistoa, joskin Kasiteltavyys 3] 10| 8
epasymmetrisyys saisiolla Etujousitus 0 2] 1
suurempi. Takajousitus 8 8 13
i Yhteensa: 55 | 55
| | = Turvallisuus
L Lo | Lahivalon kantama: 49 m Jarruteho 2] 16| 12
-.15|_ Kaukovalon kantama: 94 m Jarrutehon annostelu 10| 13| 14
- - 26° Vakaus jarrutuksissa 10 11 14
1625 173 Maavara 10 8 12
7 Paino 6 6 4
Yhteensa: 48 | 54
- ‘ LT Mukavuus
=4 Fis D) W, \i, N = Ajoasento 6| 16| 14
| . T
VI CT o RY N A TAA )’HYVAT A’ OVALOT Mittaristo/hallintalaitteet 12 15 18
Yhteensa: 53 | 55
KAAPIN PAIKAN TEHOSTAVAT
TURVALLISUUTTA« e Ak
> Toimintasade 6| 15| 18
Matkustajamukavuus 18 15 16
Bike testaa moottoripyérien valot velot 2199
Yhteensa: 47 52
Matkustajan nakékulmasta 100 g """"" """"" """"" : """""""""""""""""""""""""""""""""" Mittaamme yalokeilan Valoteho o Kaikkiaan: 336 326
= Victory 85,2 hv/5 000 rpm leveyden ja pituuden, >15lux o
it i i I Bt B Raha,jrkija tunteet
Suurenmoinen selkanoja ja vahainen Jokainen mittaus kasittaa  1lux . Aina kun arvostelemme mootto-
ajoviima, koska istut hyvin kuljettajan : : : 15 miljoonaa mittausar- Kantama kauko- jalahiva- 1670 137 29 ripyorien ominaisuuksia, lahto-
suojassa. Matkustaja voi myos saataa 705 ________ Victorynteho-ja voa. Valotehoa mittaa- loillaon 3 luxiaeli se vastaa > kohtana onitse tuote, ei sen hinta.
takaamyrien &anen voimakkuutta. vaantokayra kertoo vassakamerassaon valomaaras, joka riittaa Annemme toki lis&pisteita ABS-
i :ka|ken:. i optinen suodatin, jonka havaitsemaan edessé ole- jarruille, koska meista ne kohentavat
Voyagerissa ei ole takaamyreitéa tai i ' S RS S _ ansiosta sen spektrinen vat kohteet. tuntuvasti téman kokoluokan moot-
aanen voimakkuuden saatoa. Matalan 5 | : : / : . , i , . I:[I:g %?{;Etu herkkyys on lahes silman toripyoran kayttajan turvallisuutta.
selkanojan vuoksi sangen ahdistava i : ! ! : ! H __________ A luokkaa. Ylla olevat kuvat Kuten nakyy, Victory lyo kilpailijat
istuma-asento. Kyynarpaille on kuiten- Bgr?ﬂsest_ajiaHrg%_da vastaavat siis sita, mita silma nakee. ))T“NNETTA ’A kanveesiin. Se on mielestamme
kin oikein hyvat tuet. o P R 4W /4 I - va::?;k. if:f“:gggg:m Cityn toimesta Bike on ainoa moottoripyoralehti, joka mittaa myos TUN N ELMAA ehdottomastiparas tuote lahes joka
N _ . ; Harley-Davidson 1106 Nm/3500 rpm | Tukholmassa. ajovalotTééIlé thjolassa ajovalo ontarkea, silla koko osa-alueella.
Vision T°u”" ,ma,f[kUSt,aJa Istuu kor- i i : Huomaa kuinka BIKE ILMOITTAA aina aJOkagden hu.om'oon SO l.uomonvaloa on vuorokg.u— EI VOI . . .
kealla, joten ajoviima riepottelee 30? ---------- S P/ B S “ Kawasakin vaante hiipuu 140 W’)réstémitatun denaikanarajallisesti. Hyva ajovalo on turvallisuustekija. am me Mutta pistetaulukosta ei nay sellai-
sen mukaisestijarasittaa niskaa. ‘ i ; 2000rpmylapuolella. | tenon jokaon aina Olermme mitanneet ajovaloja jo muutaman vuoden ja PISTEYTTAA(( sia tekijoita kuten tunne ja olemus,
Selkanojan kovaaaniset tekevat istui- 20 __________ A ________ P __________ 20 vahéiéempikuin Ulos- voimme vain todeta, etta erot pyorien valilla ovat melkoi- joilla lienee suuri merkitys taman
mesta vahan epamukavan. Istuma- : : : : i : : : : : i { tuloakselista mitattu. set.Jos otetaan vertailukohdaksi autojen ajovalot, niin esi- kaltaisissa moottoripyorissa. Siksi
asento eiole paras mahdollinen, mutta koska tuloksessa merkiksi Volvo V70:n [&hivalot yltavat 76 metriin ja kauko- kannattaa tehda kunnon koeajo
takaamyrit janiiden aanen saato on valot 235 metriin. Tahan asti paras mittaamamme moot- ennen lopullista ostopaatosta.

onmukanamyos
voimansiirron aiheut-
tamatehohavio.

plussa. Hyvat kasikahvat kovaan vauh-
tiin.

toripyoran ajovalo on vuosimallin 2008 Yamaha R1:ss4,
jossa lahivalo yltaa 89 metriin ja kaukovalo 173 metriin.

0
x1000 rpm
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testi

Tekniset tiedot. Kaikissa itsesaatyvat venttiilit.

ULTRA CLASSIC VN1700 VOYAGER VISION TOUR PREMIUM

Hinta 3606765€ 26658,74€ lImoitetaan elokuussa

4= | Maahantuoja Sumeko Oy Sumeko Oy Brandt-Polaris Oy

_8 Puh.030 65050 Puh. 03065050 Puh.020 7757200

O www.harley-davidson.fi www.kawasaki fi www.victory.fi

'43 Takuu 2vuotta 2 vuotta 2 vuotta

‘@ | Vvérivaihtoehdot Useita vaihtoehtoja Titaani/musta Punainen, sininen, musta

> Mittaristo Nop. kierr. lamp. bensa Nop. kierr. lamp. bensa. Nop. kierr.lamp. bensa.
Moottori V2, 4-tahti, ilmajaahd. V2, 4-tahti, nestejaahd. V2, 4-tahti, 6ljy/ilmajaahd.

Venttiilimekanismi

OHV, 2 vent/syl

SOHC, 4 vent/syl

SOHC, 4 vent/syl

Poraus/isku 95,3/111,1mm 102/104 mm 1017108 mm
Iskutilavuus 1584 cm3 1700 cm3 1731cm?3
Puristussuhde 9.2:1 9,51 94:1

Huipputeho (ilmoitettu) 82 hv/5200rpm 74 hv/9500 rpm 94 hv/4500 rpm
Huippuvaanto (ilmoitettu) 127 Nm/3500 rpm 135Nm/2000 rpm 148 Nm/3250 rpm
Ruisku 50 mm 42 mm 45mm

Venttiilinsaatovali

Autom.(hydr. vent.nostimet)

Autom.(hydr. vent.nostimet)

Autom.(hydr. vent.nostimet)

Kaynnistysjarjestelma

Sahko

Sahko

Sahko

Vaihteita/Kytkin 6/ monilevy, marka 6/ monilevy, marka 6/ monilevy, marka
Toisioveto Hammashihna Hammashihna Hammashihna
Runko Terasputki Terasputki Alumiini
Etuhaarukka Teleskooppi 41,3 mm Teleskooppi 45 mm Teleskooppi 46 mm
Jouston pituus 117 mm 140 mm 130 mm

Saato - - -

Takahaarukka lIma-avust. vaimennin 2 xilma-avust. vaim. Monovaim.
Jouston pituus 76 mm 80mm 120 mm

Paino/renkaat| Runko/jousitus | Vaihteisto/moottori

Mitatut arvot. Huippunopeutta lahes 200 km/h.
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[ULTRACLASSIC | VN1700 VOYAGER | VISION TOUR
Teho @
i Huipputeho takapyoralta 69,2 hv/5500 rpm 63,7 hv/5900 rpm
g Huippuvaanto takapyoralta 111Nm/3000 rpm 114,3Nm/2500 rpm
0. | Teho/painosuhde (tankattuna) 0,17 hv/1kg 0,16 hv/1kg
Kiihtyvyys
0-100 km/h (s)/ matka (m) 6,58/104,99 6,57/108,56
0-150km/h (s)/ matka (m) 15,66/432,16 17,82/516,50
0-400 m (s)/nop (km/h) 14,86/148,20 14,96/142,68
0-1000 m (s)/nop (km/h) 28,20/170,08 28,94/16142
Kiihtyvyys, suurin vaihde
60-100 km/h (s)/ matka (m) 8,75/194,57 9,30/207.81 @
60-120 km/h (s)/ matka (m) 14,01/355,74 14,16/35642
;’ 60-140 km/h (s)/ matka (m) 21,35/621,84 21,76/632,20
;’ Jarrutusmatka
9 [100-0(m) [4838 \ e 4785
-"E Todellinen nopeus mittarin nayttaessa
g 50/100/150 km/h 50/97/144 km/h 51/98/141km/h 50/99/150 km/h
U) | Huippunopeus (todellinen) 175,1km/h 164,9km/h
46 Paino
E Paino tankattuna ‘ 4070kg A14 4 kg
_S Kulutus
g Keskimaarainen (test\ajossa)%aa/loo km 7.5 litraa/100 km 6.8 litraa/100 km
= Toimintasade (testiajossa) ‘ 283km 265km 334km

Saato Jousen esijann. Paluu 4-asent. Jousen esijann.
Etujarru 2 x300 mm, 4-mantap. 2 x300 mm, 4-mantap. 2 x 300 mm, 3-mantap
Takajarru 300 mm, 4-mantap. 300 mm, 2-mantap. 300 mm, 2-mantap.
Eturengas/vanne 130/80-17,3" 130/90-16,3,5" 130/70-18,3"
Takarengas/vanne 180/65-16,5" 170/70-16,4,5" 180/60-18,5"

Paino ajokunnossa n.425kg n.406 kg n.350 kg
Bensatankki 22,7 litraa 20 litraa 22,7 litraa

Taytta
vauhtia

Suoritusar-
vot mitattiin
lentoken-
talla. Koska
ryhman
huippu-
nopeudet
ovat sangen
alhaiset,
mitataan
normaalin
60-160
km/h kiih-
tyvyyden
sijaan kiihty-
vyys 60-140
km/hvalilla.
Huomaa
kuinka
Kawasaki
loistaajar-
rutuksissa,
ero muihin
melkoinen!

[




