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SKON PUUTTEESTA Polarista ei

ainakaan voi syyttdd. Ajatus ame-

rikkalaisesta customista, jonka on
maérd haastaa Harley-Davidson sen omalla
alalla, kuulostaa vihintddnkin yltiopéiselti.
H-D:n nujertaminen tietysti on enemman tai
vihemmin mahdotonta, mutta jo nousemi-
nen vakavasti otettavaksi moottoripy6rin
valmistajaksi on kova juttu.

Polarisindustries inc. ei kuitenkaan ole
miki tahansa paja, vaan vihintd4dnkin legen-
daarinen valmistaja off road-puolella. Polaris
oli pitki#éin maailman suurin moottorikelk-
kojen valmistaja, kunnes vuonna 2003 BRP:n
valmistama Ski-Doo ohitti sen myynnissi.
Nykyiin Polaris on toiseksi suurin kelkkaval-
mistaja ja sama on sijoitus myds monkkéri-
valmistajien rankingissa. Suurin monkijéval-
mistaja on Honda. Euroopassa Polaris lienee
jo ohittanut Hondan suosiossa nelivetoisten
markkinoilla.

Moottoripyoritehtailijaksi ei aleta noin
vain. Historia tuntee monta tarinaa, jossa
yhden kuningasajatuksen varassa on alettu
tehdd py6rid, josta kuitenkin lopulta tuli hitin
sijaan huti.
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Kuten arvata saattaa, sai Polariskin taistella
Victoryn kanssa merkin historian aamuhi-
miirissi. Laatu ei ollut aivan sit4, miti sen olisi
pitényt olla. Nyt, 13 vuotta myShemmin, Vic-
tory on hiljalleen ottanut paikkansa moottori-
pyo6rimaailmassa. Sen valtteja on tinkiméton
desing ja todistetusti korkeatasoinen laatu.

Laadusta on osoituksena suurimpien val-
mistajien tunnustaman ].D. Powers:n tekemé
kuluttajatutkimus. Laaja kuluttajatutkimus
kartoitti muun muassa kuluttajien tyytyvii-
syytti tuotteeseen, sen laatuun, kiytt6kustan-
nuksiin ja huoltopalveluihin. Tutkimuksen
tulos oli sikali ylldttiv, ettd Victory pystyi
tuossa tutkimuksesta peittoamaan jopa Hon-
dan, ja hajurakoa Harrikkaan syntyi merkit-
tavisti.

Koska Victory on todistettavasti hyvi pyo-
ré, ja koska sitd ajaneiden kommentit tazlld
kotimaassa ovat olleet innostuneita, ajoim-
me kolme Victoryn cruiser-mallia. Veimme
Eteld-Suomen mutkateille kolmikon, jonka
muodostivat Vegas 8 Ball, Hammer s ja Cory
Ness Signature Jackpot.

EDULLINEN KASIPALLO. Koeajopdivi oli kuin
rddtildity isojen ilmajiddhdytteisten power

cruisereiden koeajoon; aurinko paistoi ja jos
omistaisin iPodin, sen luureista olisi soinut
katkeamatta Popedan »Kuuma kesi«.

Victory-rivistossi on kromia niin, ettd
hiikiisee. Etenkin Cory Nessin stailaama
Jackpot ndyttdd siltd kuin se olisi reippaalla
rahatukolla komistettu Amerikan moottori-
py6ri. Mutta vakiohan sekin on.

Malliston edullisin peli on Vegas 8 Ball.
Euroopassa myytivi Vegas 8 Ball eroaa Jen-
keissd myytévistd mallista merkittavisti. Po-
laris teki aivan viimehetkellid paitéksen, ettid
kaikki Eurooppaan laivattavat Victoryt va-
rustetaan 106-kuutiotuumaisella moottorilla
ja 5+1-laatikolla, jossa tuo yksi vaihde on yli-
vaihde. Pohjois-Amerikassa myytivi Vegas 8
Ball kulkee 100-kuutiotuumaisen moottorin
voimin, ja vaihteita on viisi kipaletta.

Koneet tulille ja menoksi. 1737-kuutioisen
v2:n soundit kajahtavat ilmoille jokaisessa
py6rissi hiukan muokatun pakoputkiston
kautta. Azinet ovat tyyliin sopivat eli tymikit.
Sen verran desipeleji kuitenkin on, ett4 ajatus
my0hiisesti kotiintulosta téllaisella pelilld
kauhistuttaa, silld naapurisopu saattaisi saada
pikkuisen s#rji.

Kokeiltavana siis on kolme erilaista pyoris,
joissa kaikissa on sama moottori. Pytrien
varustelussa on kuitenkin eroja samoin kuin
ajoasennoissa ja rengastuksessa.

Musta Vegas 8 Ball on malliston edullisem-

Moottori
kokonaisuudessaan.
Laadukas yleisvaikutelma.
Aitoa customitunnelmaa.

Jopa custom-mittapuulla

8 Ball:njaJackpotin
puutteellinen kallistusvara.
Jarru vaatii puristusvoimaa.

man péin edustaja. Se on pelkistetymmin
nikoéinen, mutta mustassa kuosissaan pirun
tyylikds pyori sekin. 8 Ballin takarengas on
leveydeltddn 180 millid, miki tekee pyoristd
varsin notkeasti kidéintyvin. Ja se, miki kette-
ryydessd voitetaan, se ulkoné6ssi hivitdin.

Customia viedéddn viinnolld, joten
vaihteet ovat melko pitkét. Kuusilovisten
laitteiden isoin vaihden on ylivaihde, joten
sitd kéytetéddn lhinnd moottoritielld. Eteld-
Suomen pienilld maalaisteilld sit4 ei tarvitse
lykétd peséin.

JUUREVAAVOIMAA. Malliston kalliimmat ja
my0s ndyttdvimmat mallit, Hammer s ja
Jackpot ovat kunnon ldskiperseiti, silld taka-
munkki on 250 millid leved. Leved munkki
tekee py6risté pikkuisen 8 Ball-versiota
kankeampia, mutta tehkoot. Tamméisessi
py6rissi pitdd ollakin pikkuisen tykkilavetin
tuntua! Pieni viintdminen kuuluu kuvioihin
siind miss# vaihteiston kolahdukset pykald
péille polkaistaessa tai v2:n pienet tutinat
kiydessi.
106-kuutiotuumainen moottori tuottaa

Jjuurevaa voimaa. Kun koneelle antaa kéisky4
hieman ripeimpéin marssiin, muistuttaa iso
V-twini olemassaolostaan. Sen aiheuttamat
tutinat saavat eliménlaadun nousemaan.

Jackpot, joka on cruiser-malliston kunkku,
niytti Bikeworldin pihassa kaikkein puoleen-

savetdvimmaéltd pyoréltd. Maantielld sen ve-
tovoima ei haihdu, mutta parista pikkuasiasta
on naristava. Mielestéini ohjaustanko tulee
liikaa syliin huonontaen hieman ajoasentoa.
Toinen moitteensija on eittdmitti tyylikkadt,
mutta muutoin kiytt6tarkoitukseen huonosti
sopivat metalliset kiidensijat. Tyyli tietysti

on niissid pyorissi tidrkedi, mutta alumiiniset
kidensijatkin voidaan tehdd niin, etté niistd
on helppo piti kiinni.

Hammer s on timén possen pahapoika. Se
on hieman urheilullisempi kuin kaksi muuta.
Hammer s eroaa muista muun muassa sillé,
ettd siind on edessi tuplalevyjarrut. Akselivili
on hieman lyhyempi kuin Jackpotissa; Ham-
mer s:n akselivili on 1669 millid ja Jackpotin
1684 millii. Jitto on Hammer s:ssd suurempi,
jase on 140 millid, kun Jackpotissa tuo luke-
ma on 125 millid. Keulan kulmat ovat 32,7 ja
32,9 astetta. Niiden lukujen sekd isomman
maavaran ansiosta Hammer s on hieman
notkeampi mutkiin vietivi. Korkeamman
maavaran ansiosta jalkatapit eivit ota aivan
yhti helposti maahan kuin Vegas 8 Ball:ssa ja

Jackpotissa.

Aikaisemmin todettiin, ettd voimalaitokset
ovat kunnossa, samoin #inet tarvikeputkien
kanssa. Pyséyttimet ovat sdéidylliset, mutta
kummassakin jarrukahvaa saa vetiistd aika
tavalla, etti rivikkd pysdhtyminen saadaan
aikaiseksi.

Koeajamamme Victory-kolmikko antoi
itsestd#in hyvin kuvan. Pelit ovat makean ni-
koisid ja niissé on aitoa custom-henked. Pelit
toimivat kuten pitédkin, ja tdhdn segmenttiin
olennaisesti kuuluvat seikat satunnaisia véli-
vapaita myGten ovat kunnossa.

Kun koeajo on saatu paétokseen, muis-
tuttaa Victory vield yhdelli asialla olevansa
pesunkestivi ilmajiddhdytteinen cruiser;
moottorin jidhdytysripojen ritind kuuluu vie-
14 pitkén matkan pdéhén, kun laitteet jadvit
Bikeworldin parkkipaikalle.

Koneiden ritistessd on hyvi vield mietis-
kelld koeajon herittédmii fiiliksii. Se ainakin
tuli selviksi, ettd Victoryt ovat tukevia ja
luottamusta herittévid cruisereita. Niissd on

jenkkipelin tuntua, ja kaikki tuntuu toimivan.
Polariksen ideologiaan niin kelkka- kuin
monkkiripuolella on aina kuulunut se, ettd
laitteiden tulee olla helppoja ajaa. Niyttiiisi,
etté Polariksen dna on onnistuttu siirtiméén
onnistuneesti my6s kahdelle pyérille. %

esittely
KOLME VICTORYA

TEKSTIJAKUVAT JONILAUNONEN

Faktaa. Kromia ja designia

Moottori V2, 4-tahti, OHC,
46 4 vent/syl, iima-/¢ljyjaahd.
g- Iskutilavuus 1737 cm3
Q | Teho 92 hv/—rpm
(]
> Q| vaants 140 Nm/~rpm
g V) | Istuinkorkeus | 640/673/653 mm
00 a; Bensatankki 17 litraa
g E Kuivapaino 290/305/296 kg
%0 g Akselivali 1684/1669/1684 mm
> I | Hinta 17986,86/22495,65/ 28302,82€
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